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Mitteilungen der Gemeinschatft fiir Seefahrt
Folge 12 Jahrgang 1979

Einladung zur
Jahreshauptversammiung 1979
der Gemeinschaft fur Seefahrt
n Samstag, 5. Mai 1979, 14 Uhr

im Hotel Bodan, Romanshorn

Tagesordnung

. Eréffnung und BegriBung
. Protokoll der letzten Versammlung
. Bericht des Prasidenten
. Berichte der Referenten
. Bericht des Schatzmeisters
. Bericht der Revisoren und ggf. Entlastung
. Haushaltsplan 1979
. Antrage und EntschlieBungen
. Verschiedenes
. Filmvortrag von Stephan Risch
,, Teil einer Weltumsegelung*
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Wir erinnern an die Fragebogenaktion der letztjdhrigen Frihjahrsver-
sammlung: Nur 20 Mitglieder konnten sich fiir einen Ostseetorn |, erwér-
men*’. Dabei gilt Kennern dieses Revier als eines der interessantesten
Uberhaupt - auch wenn uns vorerst die Kisten Mecklenburgs und Vor-
pommerns aus politischen Grinden verschlossen bieiben. Polnische
Hafen dagegen kénnen, wenn man sich rechtzeitig ein Visum besorgt,
angelaufen werden.

Segeln auf der Ostsee

Segeln auf der Ostsee - brrrr, bei dem Gedanken schon lduft manchem
Mitteimeer- oder Karibiksegler ein kalter Schauer (ber den Riicken.
Nein, nichts flr uns Sonnenkinder.

Dabei ist die Ostsee, so wie ich sie kenne, ein ganz groBartiges Segelre-
vier. Zugegeben: sie stellt einige handfeste Anforderungen an den Seg-
ler. Er sollte, das ist wahr, zu jeder Jahreszeit auf eventuelle Kalteein-
briiche vorbereitet und auch genligen abgehartet sein. Als wir Mitte Mai
1978 (mit den Eisheiligen) nach Bornholm segelten, kiindete der = =-
wetterberichtfir die Nacht einzeine Schneeschaueran! Der Segler
(iber einen gesunden Humor und tber eine robuste Natur verfigen, die
auch einmal schlechtes Wetter vertragen kann.

Navigatorische Fahigkeiten werden von ihm verlangt, zumal es in den
Gewassern der danischen Inselwelt und der schwedischen Schéaren oft
recht eng zugeht und sie vielfach mit Untiefen ibersat sind.

All diese Eigenschaften wiirden, finde ich, niemandem schaden, und so
kdnnte ich es jedem Segler empfehlen, zumindest eine Zeitlang in die
(manchmal etwas rauhe) Schule der Ostsee zu gehen.

Der Térnmaoglichkeiten gibt es eine ganze Vielfalt. Hierin liegt sicher einer
der besonderen Reize der Ostsee: Ein- oder mehrtagige Seestrecken
lassen sich kombinieren mit Fahrten durch enge Gewasser, die Sunde
und Belte Danemarks oder die Fahrwasser der schwedischen Scharen-
kisten.

Man denke z.B. an die malerischen Ufer der danischen Smaalandfahr-
wasser, des Svendborg Sunds, des Kleinen Belts oder des Alsensundes.
Ausgedehnte Walder und Wiesen wechseln ab mit kleinen, mittelalterli-
chen Ortschaften und Fischerdorfern. Hochhauser wird man vergebens
suchen. Unberiihrte Ankerbuchten, sparlich besiedelte Inseln und urige
Fischerhafen laden zur Besinnung und zu einem Rundtorn an Land ein.
Die danische Gemutlichkeit wirkt hier ansteckend. Von einer nitzlichen
Einrichtung solite Gebrauch gemacht werden: In vielen danischen und
schwedischen Hafen gibt es einen Fahrradverleih. Die Inseln Gotland,
Oland und Bornholm lassen sich wunderbar mit Mietfahrradern erkun-
den.

Sehr lohnend ist auch eine Fahrt durch die schwedischen Scharenge-
wasser. Die Scharengarten der schwedischen Ostkiste und der V. *-
kiiste haben sehrunterschiediiche Charakter. Die ScharenderWesth. _.e
sind kahl und rauh. Eine ganze Reihe urtlimlicher Fischerdorfer (groB-
tenteils ohne StraBen und Autos) bieten dem Segler geschitzte Hafen-
platze. Ankerbuchten sind verhaltnismaBig selten. Die Scharen der Ost-
kliste dagegen sind bewaldet und wirken freundlich. Hier gibt es nur we-
nige Hafen, dafiir umso mehr und umso schonere Ankerplatze. Bei der
Navigation in den Scharengewdassern sind zusatzlich zu den gewohnli-
chen Seekarten die schwedischen Bootsportkarten eine groBe Hilfe. Und
zum Auffinden der schénsten Ankerplatze in den Scharengarten gibt es
einausgezeichnetes Buch des,,Svenska Kryssarklubben'': Ake Ameen,
Seglarhamnar pa Ostkysten. Fiir alle Gbrigen Ostseehafen ist das Hafen-
handbuch der Kreuzerabteilung des DSV zu empfehlen. Es enthéltauBer
sehr ubersichtlichen Hafenplanen auch Stromkarten flr verschiedene
Windrichtungen und -Starken.

Welches Reiseziel auch immer man ansteuert, bei den am Wege liegen-
den Naturschonheiten und historischen Sehenswiirdigkeiten sollte man
ein wenig verweilen. Und ihrer gibt es sehr viele. Als Beispiele seien ge-
nannt:



— Dieimposanten Kreidefelsen bei Mons Klintan der Ostspitze der Insel
Mon (128 m hoch)

— Die vorgeschichtliche Grabstétte bei Kaseberga in Stidschweden: 57
Findlinge sind auf einem unbewaldeten Hohenriicken an der Kiiste in
Schiffsform aufgestellt.

— Die mittelalterlichen Ortschaften Ebeltoft (Ostkiste Jitland), Arosks-
bing (auf der Insel Aré) und Visby (Gotland)

— Das Skansen-Freilichtmuseum und das Wasa-Museum in Stockholm

— Die Landschaft der Insel Bornholm, insbesondere das Fels-, Heide-,
Moorgebiet ,,Paradisbakkerne*’

— Die Insel Christiansd, Bornholm norddstlich vorgelagert.

Der,,Mut" eines Seglers, sich fir einen Ostseetdrn zu entscheiden, kann

durch allerbestandigste, sonnige und warme Wetterlage belohnt werden.

Der Sommer 1976 hatte vom 1. Mai bis zum 30. September ganz funf

Regentage! Sollten ,,nur'* zwei Wochen Urlaub zur Verfligung stehen,

so ware wohl die erste Hélfte des Juni die ideale Reisezeit. Das Wetter

istin dieser Zeit gewohnlich besténdig, und in den Hafen gibt es noch ge-
ntigend Platz.

Ein entscheidender Beitrag fiir das Gelingen eines Ostseetorns ist mei-

ner Meinung nach sicher das Ablegen von Vorurteilen sowie eine positive

| eingf® 'ng.
% Helga Endrass

. Modell einer Admiralitatsjacht um 1750 - UrgroBmutter unserer heutigen
| seegehender Yachten.
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,, Wie Kreuzwortratsel*

Eine Jahrhundert-Tat wird aus England gemeldet: Ein ehemaliger
Schiffsarzt erfand einen neuen Knoten.

In dieser Kunst wurde nur einer weltberihmt: Gordios, erst Bauer, dann
K&nig in Phrygien, begriindete seinen Ruf als Erfinder jenes sprichwort-
lichen Gordischen Knotens, den im Altertum niemand zu 16sen verstand.
Seit dessen kunstvoliem Knuptwerk, das spater Alexander der GroBe
gewaltsam mit dem Schwert zerhackte, entstanden Hunderte von Tau-
verbindungen, Schlingen und Schlaufen flr alle erdenklichen Zwecke.
Doch die Schopfer all der klassischen Seemanns- und Fischerknoten,
die Erfinder von Palstek und Kreuzknoten, Klinsch, Hakenschlag und
Englischer Trompete blieben anonym.

Lediglich in der angelsdchsischen Spezialliteratur, auf dem Gebiet der
Verschlingungen von alters her flihrend, geisterte seit dem Ausgang des
vorigen Jahrhundents der Name ,,Matthew Walker** (als ,,einfacher* und
., doppelter”) umher: flr eine Art Stopperstek, der jedoch nie Uber Eng-
land hinaus bekannt wurde.

Jetzt, alle denkbaren Knoten schienen langst entdeckt, trat in England
unvermutet ein neuer Knoten-Komponist auf den Plan: Edward Hunter,
ein ehemaliger Missionar und Schiffsarzt, schuf den ,,Hunter’s Bend"".
,,Einen neuen Knoten zu entdecken‘* so rilhmte die Londoner ,, Times*
das Ereignis, das ihr einen Artikel auf der Titelseite wert war, ,,das ist
heute so, als ob jemand einen neuen Kometen fande.*

Denn der Knoten des Dr. Hunter, der sich als Pensionar im sud. -
schen Redhilt seit Jahren mit dieser Materie beschaftigt, ist keineswegs
eine der komplizierten, aber nutzlosen Schmuck-Knupfereien a la tirki-
scher Bund, Hahnenpfote, Taljereeps-, Bootsmannsmaaten- oder Ho-
henzollernknoten.

,,Hunter’'s Bend" ist nicht schwieriger als die Standardknoten, die jeder
Segelanfanger zu lernen hat: zwei brezelférmige Schlaufen (Fachjargon:
Augen mit einem halben Schlag) werden ineinandergesteckt; zusam-
mengezogen eignen sie sich zur Verbindung dicker Trossen ebenso wie
von Nylonfaden, und auch ganz unterschiedliche Materialien lassen sich
so0 aneinanderknoten und — wichtige Eigenschaft aller Knoten! — wie-
der losen.

,Erist”, staunte ,, Times* tiber den neuen Kometen am Knotenhimmel,
,.fester als der Rotingstek oder der Schotstek".

,Knoten zu erfinden*’, so hat es Dr. Hunter bescheiden definiert, ,,ist ein
intellektuelles Vergnligen — vergleichbar einem Kreuzwortratsel.*

Aus: DER SPIEGEL, Nr. 43 /1978



Anmeldung und Auskunft: Heidi Regitz, Rebhalde 10a, D-7778 Markdorf

Telefon 0 7544 /22 99
Durch die Absage der Crew flr den Torn St. Thomas-Nassau ist die

Ruckfuhrung der RASMUS aus der Karibik gefahrdet. Es wird daher drin-
2.6.1979 durchgefuhrt werden. Die Belegungsgeblhr wird stark redu-

gend gesucht: Skipper und Crew. Der Torn kannin der Zeitvom 5.5. bis
ziert.

Tornprogramm

Stand 05.04.1979
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Hans Petras
ReichsstraBe 40
A-B820 Lustenau
Telefon 03577 /87335
Telefax 05577 /87336

Flagge von Austria, Nummer an Schiff von Schweiz, Papiere von
Deutschiand. Du entweder Betrieger oder Mitglied von GfS.

GfS-Gazette

Mitteilungen der Gemeinschaft fiir Seefahrt,
Fachabteilung fiir Seesegeln im Bodensee-
Segler-Verband.

Redaktion: Bernd Tolzel

D-7777 Salem-Grasbeuren
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