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BODAN Il zu Wasser /

Die ersten Eindriicke

B

Tornborse

noch Pldtze frei

Abfall auf See

Mehr als nur ein Argerms

Mit einem blauen Auge

Ein kanarisches Erlebms von Walter Sprondel

)

La Trinité am 6. Ap: 90: Ber Hochwasser um 16.30 h wurde unsere BODAN Il mit einem grofien + zu Wasser gelassen. Foto Fred Sauermann.




LIEBE
SEGELFREUNDE

Sie schwimmt nicht nur, nein
- sie segelt sogar gut und ist
danach noch immer trocken!
Ich meine die neue BODAN,
auf der wir wihrend 14 Tagen
erste Eindriicke gewinnen
konnten.

Eigentlich hatte Berndt Brinkmann
den Ausbildungstém fahren sollen.
"Aber mit des Geschickes Méchten
ist kein ewiger Bund zu flechten” -
er konnte nicht, da er sich einer
Operation unterzichen mufte.

Wir wiinschen ihm baldige und
vollige Genesung!
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Der Anfang war zwar gar nicht ermuti-
gend, denn als wir zu zweit am Donnerstag
5. April in La Trinité eintrafen, stand
unsere BODAN noch in der Halle und der
grofie Krahn aus Vanne kam schlieBlich erst
nichsten tags bei Hochwasser um 16.30h. So waren
wir denn froh, als am Samstag die Werft Vanek mit
Hochdruck am Schiff arbeitete, wobei teilweise bis
zu 6 Mann an Bord werkelten. Die Werft hatte
unser Boot langsseits an einer riesigen Beneton mit
2 Steuerriddern festgemacht. Am Abend machte das
Schiff wirklich den Eindruck, als kénnten wir
sonntags auslaufen. Nicht nur der Wunsch, jetzt
endlich das in Theorie Erlernte in Segelpraxis
umsetzen zu koénnen, machte die Kursteilnehmer an
Bord unruhig, sonderen auch die Erwartung, eine
Hochseeregatta hautnah miterleben zu diirfen, denn
es waren 140 Segelboote aller GroBenordnungen,
Ein-, Zwei-und Dreirumpfboote, nach La Trinité
gekommen, um die Trophde Siid-Breton zu
ersegeln. Bei ca. 7 Bft. bestimmit ein tolles
Schauspiel. Aber leider -am Sonntag - beim
Startversuch, bestitigte sich unsere Vermutung, daB
die Akkus unbrauchbar waren. Blup-blup-blup und
aus, das war alles, was die Akkus hergaben.
Dadurch hatten wir am Sonntag Zeit fiir cine
Nottaufe, aber auch fiir Theorie und Einweisung an
Bord, vor allem aber zum Zuschauen bei den vielen
An- und Ablegemanévern in dem total iiberlasteten
Hafen. Auch den Rollmechanismus, vor allem des
GroBsegeis, wollten wir kennenlernen. Am Abend
war der Schwimmsteg eingedriickt und so mufiten
wir denn das erste Manover selbst fahren. Aber
nicht nur unser Steg hielt dem Druck nicht stand,
auch der Nachbarsteg gab einige Tage spiter nach.
Die Werft verhielt sich groBziigig: komplett neve
Akkus, eine neue Siiwasserpumpe (die alte hatte
auch gestreikt) und einiges Andere mehr kam im
Laufe der Woche an Bord. Alle neuen Anregungen
und Wiinsche wurden sehr kooperativ von der
Werft ausgefiihrt, so dafl allméhlich das Bordleben
zu einem Genuf} wurde. Dazu trug natiirlich das
groBiziigige Platzangebot im und auf dem Schiff
sehr wesentlich bei. Solches waren wir bisher nicht
gewohnt gewesen. Der Werftchef selbst lieB es sich
nicht nehmen, mit uns einen ersten Probeschlag zu
masien: Montag 11.35h, Leinen los. Kurz darauf -
zu setzen der Segel - verldBt er den Tonnenstrich

und ... rupp - rupp, wir haben Grundberiihrug. Ihn
kostet dies nur ein Lachen ... “das war nur das
Schwert, welches etwas hochgedriickt wurde”.
Etwas miBtrauisch fiihren wir bei Windstéirke 5 - 6
seine Segelanweisungen aus, doch - siche da - die
Rollmechanismen funktionieren tadellos und
vertrauenserweckend. Reffen ist plétzlich ein .
Kinderspiel geworden; das Vorschiff bleibt vollig
unberiihrt.
Unser Franzose will bald heim. Nach kurzer
Stiirkung gehts aber wieder los, denn wir wollen es
jetzt wissen. Wir sind begeistert von den Segelei-
genschaften, denn mit 35 - 40 Grad geht die
BODAN gut an den Wind. Sie [duft gerefft und
dwars locker 8 Knoten. Das Anlegemantver um
20.10h wiederum lingsseits eines Seglers klappt mit
dem Manéver “Eindampfen iiber die Spring”, wobei
die 60 PS dem grofien Schiff gut anstehen.
Riickwirts zieht das Heck ebenfalls nach Backbord,
wie wir es von der alten BODAN gewdohnt sind. Die
néchsten Tage stechen ganz im Zeichen des Segelns,
die BODAN verbringt jedoch Ieider nochmals eine
Nacht im Hafen von La Trinite, dem EinfluBbereich
der Werft, weil dies und jenes noch zu verbessern
ist, bevor wir am Freitag um 12.30h dort endgiiltig
wieder festmachen. Nach der ersten Woche
Crewwechsel. Die Ausbilder und Kursteilnehmer
lassen beim Captains Dinner durchblicken, da} sie
enttduscht sind; sie hatten nur und ausschlieBlich
segeln wollen. Mit neuer Crew geht's in die zweite
Woche. Auch jétzt hat die Werft immer wieder die
Hinde im Spiel, aber es kommt viel Freude und
Begeisterung auf, denn die BODAN erweist sich als
sicheres und zuverlissiges Segelschiff. Alle Segel
werden getestet und fiir gut befunden (bis auf den
Blister, der eben doch kein echter Spinnaker ist):
Rollgenua, am 2.Vorstag die Fock, Blister,
Spinnaker. Weniger wie 6 Knoten Speed zeigt das
E-Log selten, meist mehr. Der Umgang mit den
Rollreffs wird zur Routine, wenn auch durch
Fehlbedienung kleine Probleme entstehen, die in
Zukunft vermeidbar sind. Das Schwert erweist sich
als feine Sache, denn mit nur 1,50 m Tiefgang liBt
sich manches Flachgebiet in offener See und im
Hafenbecken ansteuern. So ist es denn kein
Wunder, da} die sich in der 2. Woche an Bord
befmdlichenﬂﬁS\-Skipper schon auf ihren eigenen
T6rn mit der  *ien BODAN freuen. Max Bufe
Gazette 58



selbst bleibt noch eine Woche, so daB die Erfahrung
nahtlos und persénlich weitergereicht werden kann,
bis das vorldufige Handbuch an Bord ist (ab Torn
Nr.3). Auch diesmal erfolgt der Crewwechel wieder
in La Trinité, denn die Fixierung des 2.Vorstages bei
Nichtgebrauch muB noch verbessert werden. Die
2.Crew ist einhellig der Meinung, dafl der Kauf der
neuen BODAN ein Gliicksfall war. Hoffen wir, daf
sich dies weiter bestitigen wird.

Es bleibt noch anzumerken, daB wir mit der
Bretagne ein Segelgebiet kennengelernt haben,
welches seinesgleichen suchen muB. Beinahe alles
passt: das Wetter (zwischen dem Azorenhoch und
den Tiefs iiber England gibt es immer guten Wind
und kraftige Aufklarungen, also tédglich Sonne), das
Segelgebiet (abwechslungsreich und interessant), die

Aus dem Vorstand

Aus- und Weiterbildung

Die im Winterhalbjahr 89/90 durchgefiihrten Kurse
sind teilweise bereits abgeschlossen oder befinden
sich in der Endphase. Erfreulich war die starke Be-
teiligung am Sprechfunkkurs mit insgesamt 17
Teilnehmern aus GfS Kreisen.

Die Gewinnung einer ausreichenden Teilnehmerzahl
fiir die Navigationskurse wird immer schwieriger.
Immerhin werden heuer am 27./28. April wieder
etwa 30 Kandidaten zur Sportsee- bzw. -hochsee-
schifferpriifung antreten. Enttduschend war das
geringe Interesse an den Auffrischungsseminaren
iiber Astro- und terrestrische Navigation.

Fiir das Winterhalbjahr 90/91 werden daher andere,
von der Ausbildungskommission noch festzulegende
Themen in Seminarform angeboten werden. Alle
GfS-Mitglieder bitte ich, ihre Wiinsche an mich
direkt oder an unsere Geschiftsstelle zu richten. Be-
ziiglich der Navigationskurse ist unser Ziel,
zumindest an den beiden Seeenden je einen B- und
C-Kurs durchzufiihren, um auf diese Weise neue,
junge Seesegler fiir unsere Gemeinschaft zu
gewinnen.

Die Skipperweiterbildung wird sichﬂlrgemﬁﬁ mit

Hifen (Schwimmstege mit Wasser und Stroman-
schluf oder Schleusen, gepflegte warme Duschen),
Gezeiten (die navigatorisch unproblematisch sind
wegen guter terrestrischer Orientierungsmoglich-
keit), kurze Distanzen (mindestens alle 30 Meilen
ein guter Hafen), freundliche Menschen (denen
man willkommen scheint), geschichtstréchtiges
Land (die Bretonen fiihlen sich auch heute noch
nicht als echte Franzosen) und natiirlich gutes
Essen (ein HochgenuB fiir Feinschmecker und
Liebhaber von Meeresgetier). Auch gibt es keine
Behordenginge (Crewwechsel stellt kein Problem
dar). Ausser in England kenne ich keine Gegend,
wo derart viel - auch mit kleinen Boot,
wird, wie gerade dort in der SiidBre
also siidlich von Cap du Raz (Brest)\

gesegelt

Besonderheiten unserer neuen Schiffe befassen.
natiirlich sind wir auch fiir andere Themen, die aus
ihren Reihen vorgeschlagen werden
aufgeschlossen. HBm

Sachspenden fiir unsere
Schiffe

Fiir unsere Schiffe BODAN und CONSTANZE hat
unser Mitglied Bernd Bonke je ein Casetten-
Autoradio gestiftet. Beide Gerite sind inzwischen
installiert. Vielen Dank! HB

Ein Skipper verabschiedet
sich von der BODAN

Logbucheintrag®

v Ich wiinsche der GfS und den Mitgliedern, da3 uns

die BODAN II in Zukunft so sichere und schione
Reisen beschert, wie die BODAN 1. Als Skipper
fillt mir der Abschied von der BODAN 1 schwer,
denn ich habe schone Reisen mit duften Crews auf
der Moody 44 unternommen. Hipes,

£

Terminkalender

Termine, die sie vormerken soliten:

Rllgemeine Termine:

12./13.05.90 Taufe unserer CONSTANZE
in Kiel (ausfiihrlich in.der
Gazette Nr. 57 behandelt)

28./29.07.90 Jugendsternfahrt nach
Altnau

01.09.90 GfS Ausfahrt nach Lindau

29.09.90 Interboot - Stammtisch

16.00 -18.00 - genaue

Lokalitdt auf dem Geldnde

der Interboot spéter
Die GfS wird auf der Interboot voraus-
sichtlich mit einem Stand vertreten sein
10./11.11.90  Taufe unserer neuen
Bodan in Menton -
Interessenten fragen bei
Ursel Scharfe nach
17.11.90 Jahreshauptversammlung
in Lindau, Inseihalle,
Beginn 14.30

Termine fiir Skipper:
15.09.90 Skipperausfahrt
Die Skipper erhalten eine gesonderte

Einladung. Andere Interessenten erhalten
Information bei Berndt Brinkmann.

Viele Augen sehen
mehr

Der Oberbootsmann bittet alle
Mitglieder um Zusendung von
Informationen aus Fachzeitschrif-
ten usw., die fiir die Ausriistung
unserer Schiffe moglicherweise
interessant sein konnen.

HB
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