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Liebe Segelfreunde

Wir haben es geschafft!

In der letzten Cazette erst war das
aktuelle Thema der Untergang der
CONSTANZE und bereits heute sind
wir Besitzer eines Nachfolgeschif-
fes, auf das wir allen Grund haben,
stolz zu sein. Unser neues Flagg-
schiff ist eine Hallberg Rassy 49.
Baujahr 1992, die den Namen
BRIGANTIA erhalten soll.

Es ging Schlag auf Schlag:

25.08. Untergang der CONSTANZE,
03.11. Versicherung bezahlt

DM 600.000,—

Diskussion Uber neues
Schiff

BeschluB Uber den
Schiffskauf

Besichtigung der HR 49

in Gran Canaria und
Kaufabschlu

Die seeamtlichen
Ermittlungen in Emden
werden eingestellt.
Bezahlung der Kaufsumme
in Hohe von DM 588.000,—
(Restzahlung am 01.03.93
fUr Zubehdr von

DM 14.000,-)

Eintragung im Schiffs-
register Hamburg auf den
Namen BRIGANTIA

08.11.
14.11.

18.11.

SO

01.12.

07.12.

Voraussichtlich am 1. Marz werde
ich die Freude haben, unser neues
Schiff in Martinique offiziell zu Gber-
nehmen. Mit dem neuen Schik™ sei-
ner GroBe und seiner techni.chen
Seite 2.

Ausstattung erwachsen natUrlich
auch erhohte Anforderungen an
unsere Skipper. Wir haben deshalb
ein Schneeballsystem vorgese-
hen, wonach die Skipper in der Re-
gel erst dann das Kommando zum
Fuhren dieses Schiffes erhalten sol-
len, wenn sie zuvor zumindest eine
Woche unter einem anderen Skip-
per gefahren sind, der seinerseits
das Schiff von einem vorhergegan-
genen Térn kennt. Dies hat zur
Folge, daB auf fast allen ausge-
schrieben BRIGANTIA-T6rns  jetzt
mehrere Skipper segeln, um da-
durch anschlieBend die BRIGANTIA-
Berechtigung zu erhalten.

Uns ist mit viel Glick im Unglick so
guasi im Umtausch ein Schiff zuge-
fallen, dessen wir uns sicher nicht zu
schamen brauchen. Aber — und das
darf nicht verschwiegen werden —
das neue Schiff muB mit beson-
derer Sorgfalt gepflegt wer-
den. Weil uns der Wert dieses stol-
zen Schiffes erhalten bleiben soll,
liegt an uns allen am sorgfaltigen
Umgang. Die Ubergabevorbereitun-
gen nach einem Torn, einschlieBlich
der Reinigungsprozedur, stellen er-
hohte Anforderungen an die jewei-
lige Crew. Ich will hoffen, daB sich
jeder Einzelne dartber im klaren ist,
denn nur dann werden wir auch in
Jahren noch ein so schénes und
komfortables Schiff besitzen.

Aber, wie nun einmal alles auf der
Welt, so hat jedes Ding seine zwei

Seiten und nichts ist umsonst. DaR
auf einem solchen Schiff —auch un-
ter Vereinsbedingungen - nicht
zum Nulltarif gesegelt werden
kann, wird jedem einleuchten. Ich
bitte daher um Verstdndnis fur die
Anhebung der Schiffsbeitrige
auf beiden Schiffen, wie dies auf
der Jahreshauptversammlung vor-
getragen wurde. Wir mussen damit
rechnen, daB die Unterhaltskosten
der BRIGANTIA mit ihrer umfangrei-
chen Technik Uber den schon bisher
nicht gerade kleinen Kosten unserer
Schiffe liegen werden. AuBerdem
mussen wir sehen, so bald wie mog-
lich unsere Bankschulden abzutra-
gen, um gewisse Rucklagen bilden
zu kdénnen. (Bitte lesen Sie dazu den
Beitrag auf S. 27, d. Red.)

Spatestens anléBlich der Schiffs-
taufe — der dritten innerhalb von
drei Jahren — werden Sie die BRI-
GANTIA kennenlernen, falls Sie keine
Celegenheit haben sollten, zuvor
ein Térn zu belegen.

Wir freuen uns, mit der heutigen
Gazette unseren Mitgliedern bereits
die komplette Térnboérse 1993
fUr beide Schiffe vorstellen zu kén-
nen. Leider muB aus geografischen
Grinden das ursprunglich geplante
Mittelmeerprogramm heuer ausfal-
len. Es ist daflr 1994 aber bereits
fest eingeplant.

An dieser Stelle mdchte ich mich
nochmals bei allen Teilnehmern an
der Jahreshauptversammlung fur
das mir gegenltber ausgesproche-
ne=>Vertrauen bedanken, welches

Sie Jurch meine neuerliche Wahl in
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das hochste Amt in unserem Verein
zum Ausdruck gebracht haben. Ich
madchte mich aber auch nochmals
bei den scheidenden Vorstandsmit-
gliedern Gaby Kromer-Schaal und
Heinz Bergmayer fiir die gute Zu-
sammenarbeit in den zurlcklie-
genden drei Jahren bedanken.

Es bleibt mir noch, allen Mitgliedern
und Freunden flr das Jahr 1993 viel
SpaR beim Segeln zu winschen und

natlrlich  persdnliches Wohler-
gehen.
lhr Prasident

Diskussion uiber einen

Schiffskauf

Eine Woche vor der Jahreshauptversammiung

Am 8. November *92 fand sich ein interes-
sierter Kreis der GfS in der Inselhalle in
Lindau zusammen, um den aktuellen
Stand der Vorabkldrungen zum Kauf
eines neuen Clubschiffes zu erfahren. Pré-
sident Fred Sauermann konnte etwa 50
Personen begriien.

Nachdem die Versicherung erfolglos die
Bergung der gesunkenen CONSTANZE
veranlafite, werden die Griinde fiir deren
Untergang wohl nie geklart werden kon-
nen. Die GfS verfiigt nun tiber den Betrag
von DM 600000,—, welcher von der Versi-
cherung tiberwiesen wurde fiir den Kauf
eines neuen Schiffes (der inzwischen er-
folgte. D. Red.)

Im weiteren informierte F. Sauermann:
Bereits wihrend der Bretagnereise wurde
nach einem geeigneten Schiff Ausschau
gehalten. Zudem wurden Fragebogen im
Verein versandt. Die Auswertung dersel-
ben ergab, daff die Mehrheit fiir ein ge-
brauchtes Schiff, Sloop, GFK ist. Es wur-
den namhafte Broker kontaktiert, Inse-
rate gesichtet, renommierte Werften an-
geschrieben etc. Die Angebote an geeig-
neten Schiffen war nicht allzu tippig. Nach
der Priifung diverser Bootstypen wie
Swan 43, Baltic, Westerly, First 45, Cen-
turion usw., fiel die Wahl auf zwei Boote,
namlich:

— Comet 46, Baujahr 88, Liegeplatz Lig-
nano Adria, Besitzer ist ein Privatmann
aus Kaufbeuren. Preis DM 300000,- (ca.
DM 100000.— miilten noch investiert wer-
den fiir Deck, Vorstag etc.) sodal dieses
Schiff auf ca. DM 400000,— zu stehen
kdme.

— Hallberg Rassy 49, privates Schiff von
Herrn Rassy, Standort auf Gran Canaria.

Preis DM 610000, inkl. Garantie und
einem Serviceaufenthalt in Schweden.

Die beiden Varianten wurden in Wort,
Schrift und Bild ausfiihrlich vorgestellt
durch Hans Wagner und Klaus Bonke.

Bei der anschlieBenden Diskussion be-
tonte der letzte Skipper der CONSTAN-
ZE, es seiunbedingt auf Sicherheit zu ach-
ten. Wasserdichte Schotten, funktionie-
rende Rettungsinsel usw.

Die Frage, ob die GIS bereits jetzt ein
Schiff kaufen soll oder ob es nicht sinnvol-
ler wire, erst mal eine Saison zu chartern,
wurde gepriift und dann verworfen. Die
Charterpreise sind zu hoch.

Horst Moritz pladierte aus verschiedenen
Griinden fiir Hallberg Rassy. Horst Zim-
mer riet zur Vorsicht. Die Hallberg Rassy
habe bis jetzt keiner gesehen. Er mochte
die Comet nicht voreilig verurteilt sehen.
Walter Sprondel meinte, man sollte jetzt
nicht allzusehr in technische Details gehen
und dies dem Vorstand iiberlassen. Er
schlug vor, daBl man sich auf den Schiffs-
typ einigen solle. Fred Sauermann stellte
nun die Grundsatzfrage, ob gewiinscht
sei, daB} der Vorstand noch weitere Ange-
bote priife. Dies wird nur gerade von drei
Mitgliedern gefordert. Also wurden die
zwei vorgenannten Bootstypen Comet
und Hallberg Rassy am néchsten Wochen-
ende der Versammlung zur Abstimmung
vorgelegt. Unter den Anwesenden war
ein allgemeiner Trend zur Hallberg Rassy
unverkennbar, nachdem auch Exprisi-
dent W. Maurer sein Votum fiir dieses
Schiff abgegeben hatte.
b
Thekla Walser
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