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Liebe Segelfreunde

Zum Zeitpunkt, da diese Zeilen
geschrieben werden, hat unsere
BRICANTIA ihre erste Atlantik-Uber-
guerung unter dem Stander der GfS
beendet und befindet sich auf dem
Weg nach Schweden.

Bedingt durch die friihe Jahreszeit
und die damit verbundenen Wet-
terverhdltnisse — es herrschten
Uberwiegend oOstliche Winde -
konnten nicht, wie vorgesehen, die
Orkneys angelaufen werden, son-
dern die Ubergabe an die Nach-
folge-Crew erfolgte in Burton Port/
Irland.

Bei dieser Atlantik-Uberquerung hat
unsere BRIGANTIA das ihr zuge-
schriebene, hervorragende Seever-
halten voll bestatigt. Die BODAN ist
auf dem Weg nach New York, wo sie
fur die Atlantik-Uberquerung vor-
bereitet wird. Beide Schiffe sind
nach den mir vorliegenden Infor-
mationen in gutem Zustand.

Sie finden in dieser Ausgabe der Ga-
zette das fortgeschriebene Térn-
programm der BODAN und der
BRIGANTIA bis in die zweite
Halfte 1994, sodaB — wie wir mei-
nen — eine geniugend lange Plan-
ungszeit gegeben ist. Wir sind si-
cher, mit diesem Programm den
breitgefacherten Winschen unse-
rer Mitglieder weitgehend entspro-
chen zu haben.

Zur Abkldrung der Rechtslage spe-

ziell fUr unsere BODAN FP=m
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Grenzverkehr zwischen der
Tiirkei und Griechenland wird
sich der Vorstand direkt mit dem
griechischen Fremdenverkehrsamt
in Verbindung setzen.

In diese an sich erfreuliche Bilanz
mischen sich allerdings Wermuts-
tropfen, von denen wir hoffen, daB
sie nurvorubergehend sind. Die Be-
legung beider Schiffe 148t zur
Zeit zu wiinschen liibrig. Der Vor-
stand hofft, daB dies nur daran liegt,
daB eine groBe Anzahl von aktiven
Skippern zur Zeit an Einweisungs-
tdrns auf der BRIGANTIA teilnimmt
und nicht an der allgemeinen wirt-
schaftlichen Lage.

Liebe Segelfreunde, es ist mir nicht
bekannt, ob die Grundungsvater
der GFS mit Absicht die Bezeich-
nung Gemeinscha#ft und nicht das
naheliegendere Verein bei der Na-
mensgebung gewahlt haben. Zitiert
man einmal das Bedeutungswor-
terbuch des Dudens, so ist eine
Gemeinschaft ,eine Gruppe von
Personen, die durch gemeinsame
Cedanken, Ideale oder Ahnliches
verbunden sind”, ein Verein hinge-
gen ,eine Organisation, in der sich
Personen mit bestimmten gemein-
samen Interessen und Zielen zu ge-
meinsamem Tun zusammenge-
schlossen haben.” Ich halte es fur
angebracht, in einer Zeit, in der das
wirtschaftliche Umfeld fir den
Bestand unserer Gemeinschaft
schwieriger geworden ist, an die

Bedeutung des Begriffes Gemein-
schaft zu erinnern.

In diesem Sinne winsche ich Ihnen
einen schoénen Segelsommer, na-
trlich moglichst auf der BODAN
oder der BRICANTIA aber auch auf
Ihrem eigenen Schiff.

Ihr Klaus Bonke, Vizeprasident

Neueste Meldung:

BRIGANTIA ist am Donners-
tag, 17. Juni plinktlich in El-
16s, Schweden eingetroffen.
Damit kann die Werftiiber-
holung beginnen und recht-
zeitig bis zur Schiffstaufe |
am 4. Juli beendet sein.

Buchstablich ..im Triiben gefischt* wurde
dieser Draht- und Nylontausalat, ein Sou-
venir aus dem Hafenwasser von Lissabon,
hingengeblieben an BODANS Schraube.

Titelbild: Grénlandeis bis direkt ans
Schiff. Ein paar Beulen gab es schon!
Foto: J. A. Tiemon (s. a. Bericht auf S. §)
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Riickblicke und Ausblicke

Diashows und Taufguiz

GfS-Friihjahrstreffen im Strandhotel Lochnerhaus auf der Insel Reichenau am 24. April

Trotz oder vielmehr wegen des herrlichen
Frithsommerwetters waren viele Clubmit-
glieder gekommen, hatten auch den wei-
testen Weg nicht gescheut; viele am See
Ansissige hatten schweren Herzens die
Uberholungsarbeiten am eigenen Boot
ausgesetzt, um wieder einmal mit Gleich-
gesinnten zusammenzusitzen und natiir-
lich auch, um neueste Informationen zu
erhalten. '

Zur Einfithrung gab Hubert Vollner einen

kurzweiligen Uberblick iiber die Entwick-

lung der Insel Reichenau seit Griindung
der Benediktinerabtei im Jahre 724 durch
Bischof Pirmin iiber Abt Strabos Kriuter-
gartlein im 9. Jahrhundert bis hin zum in-
tensiven Gemiiseanbau auf 60% der In-
selflache (sprich 2,4 Quadratkilometer)
seit Beginn dieses Jahrhunderts (mit
einem jahrlichen Ertrag von 20.000 Ton-
nen). Das zweite Standbein stellt der Tou-
rismus dar mit mehr als 200.000 Uber-
nachtungen pro Jahr, wobei auch die zahl-
reichen Erholungsheime eine Rolle spie-
len. Zum letzten Mal war die Insel
Reichenau wirklich ein FEiland im Jahr
1964, als extrem hoher Wasserstand den
Damm zum Festland iiberflutet hatte.

In seiner wie iiblich launigen BegriiBungs-
ansprache dankte Prisident Fred Sauer-
mann den Mitgliedern fiir ihr Erscheinen
bei dem schonen Wetter, muite dann al-
lerdings die Rolle eines Bittstellers iiber-
nehmen, um die Nachfrage nach iiberma-
Big vielen freien Kojen fiir das USA-T6rn-
programm in diesem Frithsommer anzu-
kurbeln. Gegeniiber einer ,,Ubernach-
frage® im letzten Jahr war plotzlich (be-
sonders auf der BODAN) die Durchfiih-
rung der Torns auf dem Intercoastal
Waterway bis New York in Frag’“j,stellt,

was nicht nur erhebliche organisatorische
Probleme aufwerfen, sondern sich auch
sehr negativ auf die Vereinskasse auswir-
ken wiirde.

Naturgemaf war die BRIGANTIA das
zentrale und {iberaus begeisternde
Thema, ohne da} dariiber die BODAN
vernachlissigt werden sollte, deren
Raumangebot auf Segelcrews sogar bes-
ser zugeschnitten ist.

Thr geringer Tiefgang ermdglicht das An-
kern auch in flachen Buchten oder Hafen-
ecken, und ihre einfachere Technik 1aft
manches Problem gar nicht erst aufkom-
men.

Die Erfahrungen mit der BRIGANTIA ~
erworben auf einem Einfithrungstorn fiir
sechs Skipper von Martinique nach St.
Thomas — beschrieb Fred Sauermann als
iiberaus positiv. Das neue Schiff setzt
neue MaBstibe, stellt allerdings auch er-
hohte Anforderungen an Skipper und
Crew in puncto Disziplin, technischem
Sachverstand und Sauberkeit, die ober-
stes Gebot an Bord ist.

Oberbootsmann Klaus Bonke gab einen
umfassenden Bericht iiber den Status bei-
der GfS-Schiffe, ging zunichst auf (inzwi-
schen moéglicherweise ,,iiberholte*) De-
tails auf der BODAN ein, bei der die Hy-
draulik des Hubkiels leider immer wieder
kleinere“ Probleme bereitet. Ferner war
die Reduzierung der Anzahl der Seeven-
tile ins Auge gefaB3t worden sowie eventu-
ell der Kauf eines neuen Motors, da der
englische Hersteller der bisherigen Ma-
schine nicht mehr existiert, sodaf3 die
kiinftige Beschaffung von Ersatzteilen in
Frage gestellt ist. Es sollte jedoch noch
versucht werden, prophylaktisch Ersatz-

teile in England zu besorgen, bevor man
sich fiir die Alternative entscheidet: die
Anschaffung einer Maschine gangigen Fa-
brikats.

Klaus Bonke bedauerte, eine nachlas-
sende Qualitét bei der Schiffsiibergabe
anmerken zu miissen, und rief in diesem
Zusammenhang zu vermehrter Anstren-
gung und Solidaritit auf.

Im Hinblick auf die BRIGANTIA stelite
der Oberbootsmann fest, daB die Lobes-
hymnen berechtigt seien, daB dieses Schiff
aber auch erhohte Anforderungen an die
Disziplin von Skippern und Crews stelle.
Das tiberdachte Cockpit ist so geschiitzt,
die Selbststeuerung arbeitet so einwand-
frei, daB man verfiihrt wird, zu spit zu ref-
fen. Des weiteren verleitet die enorme
Maschinenkraft dazu, bei schwerem Wet-
ter und widrigem Kurs voll gegenanzuge-
hen, was letztlich auch diesem Schiff nicht
zutriglich ist.

Uberhaupt stellt er in Frage, ob denn nun
wirklich alle technischen -Moglichkeiten
dieses Schiffes immer voll ausgeniitzt wer-
den miiten, so z.B. ob denn nun der
Kiihlschrank unbedingt auf Minus-Gra-
den laufen miisse und ob eine so excessive
StiBwasserbereitung nétig sei, die ja zu
Lasten des Hilfsdiesels und seiner War-
tung geht. Hier gilt es einen Kompromif
zu finden zwischen dem technisch Mach-
baren und dem Skonomisch und 6kolo-
gisch Vertretbaren, wobei ein Gesichts-
punkt natiirlich auch ist, daf3 alle Aggre-
gate in Funktion gehalten und somit regel-
miBig betrieben werden miissen. Hier wie
auch auf der BODAN ist jeder einzelne
aufgerufen, zum Werterhalt der Schiffe
7 utragen. b. w.
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