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Liebe
Segelfreunde,

kaum hatte ich in der letzten Cazette
unsere beiden Schiffe als ,in tadel-
losem Zustand” bezeichnet, gab's
Probleme auf der BODAN.

Auf der Fahrt von Virgin Gorda nach
St. Thomas (Karibik) brach ein Verbin-
dungsstiick in der Rollreffeinrich-
tung des Mastes. Unter provisori-
schen Bedingungen muBten nun zwei
Crews Uber Kuba nach Fort Lauter-
dale (OstkUste USA) segeln, um die
notwendige Reparatur durchfihren
zu lassen. Auf diesen langen Strecken
bedeutete dies alles Mdgliche, nur
kein reines Urlaubsvergnigen.

Dank gebiihrt den Beteiligten Herr-

mann Schulz und Burkard Schillinger
fUr ihren Einsatz.

In diesem Zusammenhang mochte
ich nochmals in aller Deutlichkeit
darauf hinweisen, daB solche Schaden
in erster Linie durch unsachge-
maBe Handhabung zustande kom-
men. GCerade diese Reffeinrichtung
muB nach Anleitung richtig bedient
werden, sonst tritt dieser Schaden
immer wieder auf. Der jetzige Scha-
den entstand natdrlich nicht nur
durch falsche Bedienung einer, son-
dern mehrerer Crews.

Ich darf Sie also bitten, sich mit den
Einrichtungen unserer Schiffe vor
Térnantritt ausreichend auseinander-
zusetzen. Nur so werden Schéden,
diein erster Linie die Gemeinschaft zu
bezahlen hat, vermieden (s.a.S. 12/13).
Die BRIGANTIA wurde in Heiligenhafen
eingewassert. Rudi winning, H
2

Moritz und Thomas Noroschat hatten
unter der Leitung von Klaus Bonke
zwei arbeitsreiche Wochen.

Inzwischen hat die BRIGANTIA die
ersten Térns im Norden hinter sich.
Bis auf kleinere Reparaturen (wie auf
jedem Schiff) gibt es keine Beanstan-
dungen.

Wie Sie dieser Gazette entnehmen
kénnen, findet am 10. August 1996
das Sommertreffen beim Yacht-
club in Arbon statt. Ich wirde mich
freuen, wenn Sie, wie in den letzten
Jahren, zahlreich daran teilnehmen
kénnten. Unsere guten Vereinsgeister
Peter Bodenmann und Uli Koeber, so-
wie weitere Helfer, werden fUr Speis’
und Trank sorgen. Freibier gibt's auch
wieder. Es wird von uns allen, der GfS,
gestiftet. Bitte meiden Sie sich recht-
zeitig an, damit wir planen kénnen.

Auch zu unserer diesjahrigen Bus-
fahrt ins Ungarnland nach Buda-
pest mdchte ich Sie herzlich einladen.
Das vielversprechende Programm wird
sicher zu einem schénen Ausflug bei-
tragen. Auch hierf0r sollten Sie sich
so bald wie médglich bei Ursel Scharfe
(Geschaftsstelle) anmelden.

Liebe GfSler, wenn Sie Kummer,
Sorgen, Arger oder auch freudige
Erlebnisse auf Inren Térns oder mit
dem allgemeinen Vereinsgeschehen
hatten, kénnen Sie sich jederzeit an
mich wenden. Ich habe hierfur im-
mer ein ,offenes Ohr”. Nur so ist es
moglich, Strukturen ins Positive zu
verandern.

Ihr

Roland Schlor

Im Halb-
schatten des
Skippers

der Co-Skipper

Auferhalb der GfS ist mir der Ausdruck ,,Co-
Skipper* noch nicht begegnet. Es spricht
manches dafiir, daB8 es sich um eine GfS-Er-
findung handelt. In der GfS gibt es ndmlich
einige Vereinsmitglieder, die zugleich in der
Fliegerei titig waren oder sind, und deshalb,
wohl den Co-Piloten im Kopf, den Co-Skip-
per entsprechend dazuerfanden.

Offiziell spricht man vom stellvertretenden
Schiffsfiihrer, in der GroB8schiffahrt auch ,Er-
ster Offizier oder ,,Obersteuermann“ ge-
nannt. Schon zu lidngst vergangenen Tagen
der Frachtsegelschiffszeit war dies ein aufer-
ordentlich wichtiger und verantwortungsvol-
ler Posten. Der ,.Erste”, wie er kurz genannt
wurde, war dem ,Alten”, dem Kapitin,
gegeniiber fiir den Zustand des Schiffes
einschlieBlich der Takelage verantwortlich.
Er arbeitete, neben seiner Tatigkeit als Wach-
filhrer der Steuerbordwache, eng mit dem
Bootsmann, dem Zimmermann und dem
Segelmacher zusammen. Auf kleinen Schif-
fen, wo ein Steuermann mit entsprechendem
Patent fehlte, iibernahm der sog. ,,Bestmann®,
der nach dem Skipper erfahrenste Mann, des-
sen Funktion an Bord.

Auf den maschinengetriebenen Fahrzeugen
(zunéchst ausschlieBlich Dampfer) gaben die
Steuerleute einen Teil der Verantwortung an
Ingenieure ab. Chef der Maschinenanlage
wurde der Leitende Ingenieur, auch kurz
,Chief* (engl. ,,Chief engineer”) genannt.
Diesem unterstand das gesamte Maschinen-
personal vom Zweiten Ingenieur bis zum
Heizer und Kohlentrimmer und -zieher. Mit
der Einfiihrung der Schiffsdiesel wurden dar-
aus die ,,.Schmierer” etc, Wartungsleute fiir
die Mzg%binen, die inzwischen im Zuge tech-
nische J rbesserungen und der allgemeinen
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Ein Co Skzpper mit der Erfahrung von Torns auf drei Ozeanen: Wully Lipp.

Rationalisierung zunehmend eingespart wer-
den.

Doch zuriick zum Co-Skipper: Auf den Schif-
fen der GfS wird er (oder sie!) als Wachfiih-
rer/in eingesetzt und kann dort gemif fortge-
schrittener Ausbildung und Erfahrung weit-
gehend selbstéindig handeln und damit den
Skipper entlasten. Dariiberhinaus muB er/sie
im Falle eines Falles“ die Schiffsfithrung
iibernehmen konnen. Nicht immer steht in un-
seren Amateurcrews ein voll ausgebildeter
Co-Skipper, mindestens mit BR-Schein, besser
mit BK-Schein oder Sportseeschifferschein
zur Verfiigung. (Fiir Torns im C-Gebiet wird
sogar der C-Schein oder der Sporthochsee-
schifferschein vom Co-Skipper erwartet.) So
miissen auch wir gelegentlich zum ,,Best-
mann® oder zur ,.Bestfrau“ greifen. Das muf
nicht unbedingt ein Nachteil sein. GPS und
weitere Navigationshilfen stehen auch dem
weniger umfassend Ausgebildeten zur Verfii-
gung und weitere Ausbildung findet ja (hof-
fentlich!) auch an Bord statt. Wichtig ist vor
allem, den Stellvertreter und die iibrige Crew
umfassend iiber die Position und iiber alle Be-
lange des Schiffes zu informieren, ‘s‘w\n ihre
Zustandigkeitsbereiche einzuweisen ihnen
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entsprechend Ausbildungsstand, Erfahrung
und Eignung fachliches Zutrauen entgegen-
zubringen. Der Co-Skipper wird wahrschein-
lich eines Tages selbst ein Schiff der GfS
fiihren wollen, er wird schon deshalb Selbst-
vertrauen entwickeln miissen.

Co-Skipper sind - welche Binsenweisheit —
sehr verschieden. Um aus eigener Erfahrung
zu berichten: Da gab (und gibt) es einen, der
zog sich schon seine Olhose an, wenn ich
noch iiberlegte. ob nicht gerefft werden sollte.
Kommunikation: Stirnrunzeln, Kopfnicken!
Im groften Hafenldrm gab er mir genau soviel
Ankerkette, wie ich brauchte, um ,,rémisch-
katholisch* anzulegen (Schiff vor Buganker,
Heck zur Pier) und das alles auf ein Finger-
zeigen hin. Andere Co-Skipper brauchen wort-
genaue Anweisungen, die sie dann aber ge-
treulich ausfiihren. Es war auch schon mal ein
Querkopf dabei, der mit Sicherheit meine An-
weisungen so interpretierte, wie ich sie nicht
gemeint hatte (aber das lag moglicherweise
an mir!). Zweimal hatte ich einer Co-Skippe-
rin dieses Amt anvertraut. Einziger Unter-
schied zu den meisten ménnlichen Kollegen:
Sie haben mich nicht nur verstanden, sondern
auch noch durchschaut! Zweimal konnte ich
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meinen Torn aus Krankheitsgriinden nicht
zuende fiihren. Beide Male stand jeweils ein
Co-Skipper zur Verfiigung, der seine Sache
anschlieflend tadellos machte.

Wie viele GfS-Skipper, wie wohl die aller-
meisten Skipper unter uns bestitigen kénnen,
haben wir sie, die geeigneten Co-Skipper,
trauen wir ihnen also zu, was sie konnen —
egal ob sie spiter mal als GfS-Skippper fah-
ren oder ewige Zweite (also ,,Erste” nach dem
,»Alten) bleiben wollen, ohne sie wiren wir
ganz schon aufgeschmissen.

Auf Euer Wohl, ihr Frauen und Minner im
Halbschatten der Skipper, auf Euch, Thr Co-
Skipper von heute und (vielleicht) Skipper
von morgen. Ohne Euch geht nichts! BT

Titelbild:

Brigitte demonstriert vor dem Fender waschen,
wie Lifebelt und Schwimmweste anzulegen
sind — und amiisiert sich dabei koniglich.
F’gq\ Ingo Ringhardtz auf einem Sizilientérn
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